Teknoloji |

"




Karayollari yogun trafik artisiyla
beraber 6liimli trafik kazalari artmistir.
Bu trafik kazalarini 6nlemeye yonelik
olarak 6nemli bir etken duble yollar
yapilirken, ulasimda rahat, konforlu,
glivenli, cevre kirliligi olmayan ve
zaman acisindan kisa siirede ulasimi
saglayan demiryolu tasimacilig1 cagi
yakalamak ve caga ayak uydurmak
bakimindan 6nemlidir.

Gelismis Diinya tlkelerinde ulasim iig
ana unsurda yapilmasi gelenek haline
gelmistir. Birincisi 200 km. ye kadar
olan mesafelerde karayolu, 200-400 km.
arasi mesafelerde demiryolu, 400 km.
den yukari mesafelerde ise havayolu
tercih edilmektedir.

Konya Anadolu'nun merkezi
olmasindan dolayi Giiney'den,
Glineydo8u'dan gelen yolcu ve yiik
Kuzey ve Kuzeybati Anadolu'ya
ekonomik olarak sevk edilebilmesi
ancak Konya Ankara arasinda bir
demiryolu ile miimkiindyir.

Konya-Ankara arasi demiryolu'nun
hayata gecmesi ile diger demiryolu
hatlari da canlilik kazanacaktir.

Eczane Dergisi :
Hizli Tren projesinin yoreye olan
sosyoekonomik etkileri nelerdir?

Yatirimlar, ekonomik ééidan olumlu ve
olumsuz etkiler dogururlar. Yiikledikleri

maliyetlere karsin sagladiklar faydalau
vardir. Bu nedenle bir yatirimin

gerceklestirilip gercekies -
tirilemeyecegine karar verebilmek icin
maliyetlerin ve faydalarin 6zenle
de8erlendirilmesi gerekir. Cogu kez
devlet kurumlarinca gergeklestirilip
yonetilen biiyiik yatirimlarin, yatirimei
kurulusun ve cevresinin 6tesinde ve asil
amacini asan etkileri olabilmektedir. Bu
nedenle belirtilen tiirden yatirimlarin
maliyetlerinin ve faydalarinin genel
ekonomi ¢evresinde incelenmesi ve
ayrica genis kapsamli bir degerlendirme
ile politik ve sosyal etkilerinin géz
oniine alinmasi zorunludur. Bu amacla
hazirlanan fizibilite raporu sonucunda,
s6z konusu Konya-Ankara Hizli Tren
Demiryolu Projesinin fizibil oldugu
ortaya ¢ikmistir.

Konya ile Ankara arasinda yolcu
tasimaciliginda demiryollarinin payi hig
yoktur. Bu durum, niifus, tarim ve
sanayi agisindan Tiirkiye'nin en biiyiik
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ve trafik kazalari cok fazla olmaktadir. Prolenmu

gecirilmesi ile, karayollarindan yiik tasimaciligi alaninda
%15, yolcu tasimaciligi alaninda ise %45 oraninda bir pay
alacag1 ongoriilmektedir. Bu da, karayolunda meydana
gelen kazalarin sayisini ve motorlu tasitlarin egzozlarindan
cikan emisyonlarin yarattigi hava kirliligini azaltacaktir.

Yaklasik 306 km.lik bir uzunluga sahip olacak Ankara-
Konya Demiryolu projesinin hayata gegirilmesi ile Konya
ili, Ttirkiye'nin biiyiik sehirlerine ( Istanbul, Ankara, izmir,
Eskisehir, izmit, Usak ve Afyon'a ) yiiksek standartli,
emniyetli ve siiratli demiryolu ile baglanacaktir.

Konya-Ankara koridoruna yapilacak olan yeni demiryolu,
mevcut ulusal demiryolu sebekesinin 6nemli arterlerinden
biri olacak, Konya'dan sonra da Akdeniz'e erisim olanagi
saglanmis olacaktir.

Yeni demiryolun projesinin yapimi asamasinda pek ¢ok
kisiye dogrudan veya dolaylt olarak is sahalari
yaratilacaktir.

Projenin sosyo-ekonomik dzellikler istiindeki bir diger
etkisi de kamulastirma faaliyetleri olacaktir. Kamulastirma
calismalari sirasinda rayic bedeller esas alinacak olup,
ddenecek bedeller kamulastirilan arazideki tim
tasinmazlarive lirtinleri de icerecektir. Ayrica,
kamulastirma islemleri neticesinde kullanilamaz hale
gelen boliimlerin de bedelleri 6denecektir.

Konya-Ankara arasi hizli tren yolu hayata gectiginde
Konya, Ankara'nin banliyésii seklinde diistiniilebilir.

Ankara'da calisan bir kimse Konya'da oturabilir.
Ankara'da oturan bir kimsede Konya'ya alisverise veya
hafta sonu tatilini gecirmeye gelebilir. Terside
miimkiindr.

Eczane Dergisi :
Peki efendim, Hizli tren Konya'nin tanitimina da
katkida bulunabilir mi?

Diinya olimpiyat sampiyonasinin Tirkiye'de yapilmasi
durumunda, olimpiyat miisabakalarinin yapilacagi alti
ilden biride Konya'dir. Ankara'dan, istanbul'dan ulagsimin
hizli trenle rahat ve konforlu sekilde yapilacak olmasi
olimpiyat miisabakalarinin yapilacagi sehirlerarasina
Konya'nin da girmesinde biiyiik etken olmustur.

Samsun'dan Ankara'ya baglanacak olan bir demiryolu ile
Konya'dan Mersin'e baglanacak olan bir demiryolunun
yaptlmasindan sonra, Tiirkiye'nin Kuzey-Gliney
koridorunda Konya; Tiirkiye'nin cok énemli bir sanayi
sehri olma 6zelligini artiracaktir.

Konya, Tiirkiye'nin énemli bir sanayi sehridir. Fakat
limanlardan uzak olusu deniz taglmamlxgmdan‘,_
yararlanamamaktadir.

Konya-Mersin arasi demiryolu yapildig§inda Konya'nin
ihrac triinleri konteynirlara Konya'dan yiiklenip,
giimriikleme islemi yapilabilecek.

Gelisen, biiyiiyen Tiirkiye agisindan en dnemlisi de;
Konya-Ankara, Ankara-istanbul arasi hizli tren yolculugu
yapilmaya basladiginda Tiirkiye diinyadaki Hizli Trenle
seyahat eden altinci iilke durumuna gelecektir.
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' :}durumuna gelecektir.




