Car Melik..

Ecz.Ilhami DOGAN*
Yaklasik 10-11 bin yillik bir
medeniyet kusaginin icerisinde

Yasadigimiz bu topraklar o kadar onemli ki tipkr ¢ok
yiizlii bir elmas gibi her yiizeyinde ayr: bir deger

yasamak, Mezopotomya kiilti- mevcuttur. Su gercegi ozellikle hatirlamak gerekir. Bize

riiniin egsiz ornekleri ile sik
stk karsilasma durumlarimna yol
acmaktadir.

Insanligin en kutsal degerle-
ri ile yaratilmis olan, tarihsel
miras ve ona sahiplenme bilincinin, hangi kademesin-
deyiz, bilinmez ama bu durumun en iyi kriteri; var
olan yerleri gidip gormek ve anlamaya ¢alismaktir.
Bu durum yiizyillar 6ncesine yani varolusumuza de-
Ser bigme davranisi olabilir. Zaman diliminin baslan-
gic1 olan bu bdlge; yasanmig olan onca siirenin bese-
riyet lizerindeki birikimlerine, ancak dogada birakil-
mis izler ile ulagabilecegi, gelecegin yaratilmasi adina
olan degerlerin gézlemlenmesi dl¢iistinde 6ngoriilebi-
lecegini unutmamak gerekir.

Tarihsel siire¢ boyunca cesitli nedenlerle 6nemini
korumus ve korumakta olan ve bir cok kavmin riiya-
sini siisleyen; onasyanin bulugsma noktasina yada do-
gu-batinin mihenk tasi olarak da nitelendirilen bolge-
ye insanlik nedensiz odaklanmamugtir.

Tarih boyunca tarimin ve kentlesmenin basladigi
bu bolgenin c¢ok tanrili dinlerden tek tanrili dinsellige
gecis merkezi olmasi; bin yil oncesi ipek yolunun ana
giizergahlarindandir. Ipek o devrin endiistri iiriinii ol-
dugu gibi diger 6nemli tiriinler baharat, kagit ve barut

sunulan antik doneme ait; yazili tarihin asil yer;

Mezopotamyadir.

asirlarca yapilan ticaretin temelini olusturuyordu.

Bu bolgeye cogu aragtirmacinin degerlendirmeleri
1s181inda baktigimizda, en 6nemli yani cografi acidan
sahip oldugu ticari avantaj olarak nitelendirilebilir.
Gergi bir noktada avantaj soz konusu ise dezavantaj-
lar1 da beraberinde getirmesi doganin isleyen kurali-
dir. Bundaki kasit bir siirti uygarligin istilasina ugra-
digr gibi giiniimiizde daha da yeni gelismeye baslayan
modern istilalar elbetteki... insanoglu hep hareket ha-
lindedir. Doganin devinim halinde oldugu; etki-tepki
miicadelesini yasanmig olana uyarlayip bakildiginda
istila ve ticaret kavramlari birbirinden farkli olarak
yorumlansa da, ic i¢ce ge¢misligine en iyi 6rnek giinii-
miiz kosullaridir. Hangi kavramin hangisini meydana
getirdigine dair epey kafa yormak gerektigidir.

Yasadigimiz bu topraklar o kadar 6nemli ki tipki
cok yiizlii bir elmas gibi her yiizeyinde ayri bir deger
mevcuttur. Su gercegi 6zellikle hatirlamak gerekir.
Bize sunulan antik doneme ait; yazil tarihin ilk kay-
nag1 Ege kiyilart ve Helenler oldugudur. Ama biliyo-
ruz ki asil yer; Mezopotamyadir. Gilgamis Destant,
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Nuh Tufani ve Nemrut Dagi’ndaki tanrilarin oykiileri-
nin; tas tabletlere kazinmig olmasi; bu tarihsel gercek-
lerin 1s181nda, gorsel ve somut taniklaridir.

Ronesans ve Reformun dogurdugu; Avrupa uygar-
lig1 yeni ticaret yollari ve yapilan ticaret sayesinde;
Avrupa’da her ilerlemenin bayraktarligini yapacak;
burjuva smnifinin ortaya cikist sonucunda tiim degi-
simlerin ipek yoluna olan olumsuz yansimalari.. Bu
meydana gelen olumsuzluk, 6yle gozardi edilecek gi-
bi degil. Ortadogu halklarinin imtiyazini kaybetmesi
ve gerilemesinin en biiyiik etkenlerinden idi.

Halbuki 6ncesinde ve miladi 1000 yillarinda Islam
uyarligir doneminde bolge en ihtisamli siirecini yasi-
yordu. Bu uygarligin yayildig1 ortaasya topraklarinda
kervanyollari, bir sinir ag1 gibi yayilmisti. Bu bolge-
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lerdeki kentler Avrupa’daki kentlere nazaran, biiyiik-
liik ve ihtisam acisindan kiskandiracak nitelikte idi.
Miisliiman tiiccar ve seyyahlar kuzey kentlerinden
doguya (Hindistan ve Cin’e) uzanan kervan yollarin-
da; bilgi ve dirtinlerinin batiya tasinmasinda onayak
olunuyordu. Daha sonra Avrupali tiiccarlarin, bu role
girismesi yeni deniz yollarinmn kesfi ve bilinen sonug-
lart ile giiniimiize degin yarattif1 degisimi yanibasi-
mizdaki, belkide cogumuzun farkinda olmadig eski
harebelere somutlayabiliriz.

Bu harebelerden biri Suru¢’a bagl Aligor belde-
sinde 15 km. kuzeyindeki Car Melik koyiinde yeral-
maktadir. Koy ile ayni ismi tagtyan Car Melik kervan
sarayi; Urfa bolgesi igerisinde Surug ile Bozova ara-
sinda yeralan tarihi ipek yolunun ara konaklari igeri-
sinde yer almaktadir. Romalilar ve Araplardan sonra

bolgeye gelen, Selcuklular zamaninda da gelisniy bir
yasam siiren, bolgenin Akdenize baglantisini ulagtiran
yollardan en 6nemlisinin, Suru¢’tan gectigi ve o de-
virde onemli bir ticaret kavsagi olan bolgede, Car
Melik kervansarayinin yapimi hakkinda tam bir bilin-
mezlik hakim iken yinede muhtelif rivayetler mevcut-
tur. Bunlardan en ilginci Iranh dort hiikiimdar karde-
sin anisina 1000 yillarda yapildigidir. Car Melik an-
lam olarak dort hiikiimdar demektir. Bir digeri dort
kardesin anisina yapilmis oldugu ve daha bir ¢ok ef-
saneye konu oldugudur.

Dogu ile Bati uygarhigin hayati yollarinda énemli
bir noktasinda bulunan kervansaraya, asirlar boyunca
bu topraklara hakim olmus gii¢lerce degeri bilindigin-
den, gerekli olan ehemmiyet her zaman gosterilmistir.
Uzun oldugu kadar,
tehlikeli ve yorucu
yolculuklarin soluk-
lanma ve emniyet
alanlari olarak dogu
toplumlarin sosyo
ekonomik hayatinin
& can damart idi. Ker-
vansaraylarin iglevi-
ne goz atilirsa; bura-
larda kalindig: siire-
ce ve seyahat halin-
deki yolcularm can
ve mallart devletce
teminat altina alin-
masi ile giliniimiizce
benzerlik tagtyan bir
nevi sigortalama is-
lemide mevcuttu. Is-
s1z yollar boyunca,
biiyiik ve ihtisamla
tasarlanmig olan bu
yapilar hiikiim stiren
devletin askerlerin-
ce, korundugu gibi
askeri harekatlarda tist olarak da kullanilmistir. Yolcu-
larin 3 giin dicretsiz kalinmasina izin verilmekteydi.
Genellikle yaya yiiriisii ile 8-9 saati gecmemesi, deve
yiiriiyiisiinde ise 1 giinliik stire yani 40 km’ye yakm
araliklarla inga edilmistir.

Ozellikle kirsal bolgelerde, giivenlik nedeniyle; di-
sa kapali ve tag yapilar olarak yapilmig olmalar1 ya-
ninda yolcularin yatmasi, atlarin dinlenmesi, esyalarin
korunmasi, yikanma yerleri, araba ve kosum bakimu,
yaralarin tedavisi gibi kisaca o giinlerin kosullarinda-
ki tiim beklenti ve aksakliklar: kargilayacak mekanlar
olarak orta cagin sonuna kadar dogunun zengin iiriin-
lerini bu bolgelerden giivenli bir sekilde, bat1 diinya-
sina sevkinde rol oynamaktaydi. Konusu gegen ker-
vansarayda tiim bu 6zellikler bulunmaktaydi.

Car Melik koytinde; giiniimiizde harabe halinde
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Yolcularm 3 giin iicretsiz kalinmasina izin verilmek-
teydi. Genellikle yaya yiiriisti ile 8-9 saati gecmemesi,
deve yiiriiyiisiinde ise 1 giinliik siire yani 40 km’ye ya-
kin araliklarla insa edilmistir.

Ozellikle kirsal bolgelerde, giivenlik nedeniyle; disa
kapali ve tag yapilar olarak yapilmig olmalari yaninda
yolcularm yatmast, atlarin dinlenmesi, esyalarin ko-
runmasi, yitkanma yerleri, araba ve kosum bakimi, ya-
ralarin tedavisi gibi kisaca o giinlerin kosullarindaki
tiim beklenti ve aksakliklart karsilayacak mekanlar
olarak orta cagm sonuna kadar dogunun zengin {iriin-
lerini bu bolgelerden giivenli bir sekilde, bati diinyasi-
na sevkinde rol oynamaktaydi. Konusu gecen kervan-
sarayda tlim bu ozellikler bulunmaktaydi.

Cai‘ Melik koyiinde; giiniimiizde harabe halinde bu-
lunan kervansarayn batisinda, cok kubbeli bir cami ve
bir sarni¢ bulunmaktadir. Ge¢misinde bolge merkezi
olan Surug’un 639 a kadar Dogu Roma imparatorlu-
gu’nun hakimiyetinde oldugu goz 6niinde bulunduru-
lursa; sarnicin Roma dénemine ait oldugu ve koyliile-
rin bu yondeki soylentileri goz ardi etmemek gerekir.
Yine de bu yapimnin bilinmezlik esrari, giiniimiize dek
coziilemedigi gibi yapilan ¢alismalar cercevesinde, bu
yorenin ilkcagdan beri ticaret ve yerlesme yeri oldu-
Sudur. Kervansarayin kimler tarafindan yapildigina da-
ir, ne bir isaret ne de yazit bulunabilmistir.

Gerg¢i yakin zamanlarda kervansaray yakinindaki ol-
dukga biiyiik mezarlikta iki lahite rastlanmig ve ker-
vansaray1 yapan; iki
kardes mimara ait ol-
dugu sdylenmekte ise
de ne adlarina ne de
herhangi bir tarihe isa-
ret edilmistir.

Giiniimiizde kervan-
sarayn bir tarihi yaziti
bulunmamasina rag-
men, tarihi belgelerde
Car Melik koyii ibaresi
gecmektedir. 1302 ve
1308 tarihli Halep seh-
rinin, salnamelerindeki
haritada, koyiin yeri
mevcut oldugu gibi;
dogru bir sekilde isa-
retlenmistir. Obiir ta-
raftan bir¢ok arastir-
mact tarafindan esrar-

keslikle itham edilen ve yazdiklarina siiple ile bakilan
Evliya Celebi, seyahatnamesinde, Surug¢’tan yola ¢ikip
batidaki 2 saatlik mesafe olan Car Melik kalesine var-
digint 100 haneli bir kasabanin varligina, cami, mes-
cidleri, hamami ve birkac diikkani oldugunu, dolayi-
styla daha 17. yy ortalarindaki kervansarayin islev ha-
linde oldugu hakkinda bize bir fikir vermektedir. Gergi
yore sakinlerinin agiklamalart bu yapinimn 1950’11 yilla-
ra kadar saglam oldugu ve hatta siiriileri i¢in ahir ola-
rak kullandiklarint da dikkate almak gerekir. Hep ku-
laktan kulaga yayila gelmis adeta tiim hayallerin ilki
olan her tarihi miras ve onun kalintilart altinda degerli
esyalarin olma hayali, yore insaninda oldugu gibi ve
buna yonelik de bir hikayenin anlatiliyor olmasi.. Ne
zaman as1l zenginligin onca emek ve ¢abalarda mey-
dana gelmis taglar oldugunu idrak ettigimizde bazi
seyler degismeye baglayacagi diger bir ayrintidir.

Biiyiik bir ustalikla, muntazam beyaz kesme taslarla
insa edilmis olan Car Melik kervansarayinin en ilging
ozelliklerinden biri; yapinin icerisinde ibadet yerinin
bulunmamasidir. Halbuki genellikle kervansaray
icerisinde ibadet yeri birakilir. Bu eksiklik hanin
yakmlarmda yapilmig bir cami ile tamamlanmustir.
Caminin ashinda daha 6nce kilise oldugu ve sonradan
ilaveler yapildigina dair yaygin bir inanig oldugu gibi
tarihi cami Urtfa’daki yapilmis olanlara benzerlik gos-
terir. Caminin konumu nedeniyle kervansarayin

yapilist hakkindaki sir perdesi yine de aralanmis degil.




